


Dl' ..Diack'iiiii" iforcll voor een huitsie gei/crdle /nspec/ie in dok H niii 
,,Wiltoi:-Fijeiioord" gesleept (21 j/nii jl.). 

Foto: Fotopersbi/red/i Behreiis & Coiiseiiheiiii. Rolterdain 

De heer Rodenburg (links) bekijkt het wandbord dat kapt. L. H. de Vries 
(midden) op 21 ]iini jl. aan boord van het m.s. ..Diadema" ontving uit 
handen van de heer C. li. Meen wisse, Directeur van Dok- en Werf-Aiaat-
schappij Wilton-Fijenoord N.V. (rechts), als aandenken dat de ..Diadema" 
als eerste van dok 8 gebr/iik maakte. 

Bij DE VOORPLAAT: 
28 juni 1966, 11.15 uur — aan boord van het m.s. ..Diadema': het moment 
waarop de werf vlag gestreken en de S heli-vlag gehesen werd. IJnks op de 
foto 4e stm. L. N. Saai, rechts: 3e stm. R. van Kranen. 

3ouwno.786 wer 

Het gebeurt hoogst zelden dat een 
nieuwbouwschip tussen stapelloop 
en oplevering in het nieuws komt, 
en dan nog w e l in feestelijke z in . 
D i t feit deed zich voor bij liet 
m.s. „ D i a d e m a " . Immers , een week 
vóór de opleveringsdatum, en wel 
op 21 j u n i , vie l dit schip de eer te 
beurt om — voor een laatste gene­
rale inspectie — als eerste gebruik 
te maken v a n het nieuw-gegraven 
dok 8 v a n „Wil ton-Fi jenoord" , dat 
's morgens door Z , K . H . Pr ins 
B e r n h a r d was geopend. 
A l s aandenken ontving de gezag­
voerder v a n de , , D i a d e m a " , kapt. 
L . H . de V r i e s , uit handen v a n de 
heer C . H . Meeuwisse, Directeur 
van de werf , een fraai uitgevoerd 
wandbord, waarop een ,,artist's i m -
pression" van het feestelijk gebeuren 
was afgebeeld. 

O p dinsdag, 28 juni , vond onder 
grote belangstelling de overdracht 
v a n het m.s. , , D i a d e m a " op het 
commandobrugdek plaats. 
I r . O . J . v a n der V o r m , Directeur 
v a n „Wil ton-Fi jenoord" , heette, na­
mens de Direct ie van de werf , de 
vele gasten en met name de doop-
moeder van het schip, mevr. F . M . 
W i j c k e r h e k l B i s d o m - B r u y n , hartel i jk 
w e l k o m . 

, , Indien een schip k laar i s " , aldus de 
heer V a n der V o r m , , ,dan w i l de 
bouwer er liefst zo snel mogelijk v a n 
af. D e combinatie bouwer/reder is 
trouwens in de geschiedenis nooit 
ge lukkig gebleken." 
Alvorens echter de heer Rodenburg 
te verzoeken de , , D i a d e m a " over te 
nemen, wi lde spreker eerst nog enige 
redenen noemen, w a a r o m de werf 
aan de , , D i a d e m a " bijzondere herin­
neringen zal bev.'aren. 
„ D a t is allereerst de opdracht zelf : 
die k w a m op een tijdstip toen bij 
ons juist ,,de plank leeg w a s " . 
Bovendien is dit schip het grootste, 
dat tot dusver op onze w e r f werd 
gebouwd. D e derde reden is gelegen 
in de omstandigheid dat de „Dia­
d e m a " behoort tot een serie van 
schepen w a a r v a n de u i twerk ing van 
het ontwerp, in goede harmonie met 
de rederij, geschiedde door de drie 



M.S. „DIADEMA" 

De feilelijke overdracht. 

Ir. O. ]. van der Vorm, Directeur van Dok- en \V erf-Maatschappij IP^ilton-
Fijenoord N.V. (rechts), overhandigt aan onze Directeur, de heer D. Roden­
burg, het Certificaat van Deugdelijkheid en overige scheepsdocumenten 
betreffende het m.s. ,,Diadema". 
Achter de heer Rodenburg: de gezagvoerder van het schip, kapt, L. H. de 
Vries; tussen de heren Rodenburg en Van der Vorm: mevr. F. M. Wijcker­
hekl Bisdom-Bruyn, doopmoeder van het m.s. ,,Diadema" en de heer 
Th. F. Prause, hoofd der afd. Financiëfi en Administratie (DFF) van Shell 
Tankers N.V. 

werven die hiervoor bouwopdrach­
ten ontvingen; de R . D . M . , de 
N . D . S . M . en „Wil ton-F i jenoord" . 
D e ervar ing v a n drie werven i.s der­
halve in dit project verwerkt . 
E e n vierde bijzonderheid is, dat dit 
schip uiterst modern is en een zeer 
ver doorgevoerde automatisering er­
op is toegepast," 
A l s vi j fde reden noemde i r . V a n der 
V o r m het feit dat de „ D i a d e m a " 
het eerste schip was dat gebruik 
maakte v a n dok 8. 
N a vervolgens alle medewerkers, on­
der wie ook de Machinefabr iek en 
Scheepswerf v a n P . Smit J r . N . V . , 
die de hoofdmotor heeft gebouwd, 
te hebben bedankt, richtte spreker 
zich speciaal tot de heer Rodenburg. 
H i j sprak de verwacht ing uit dat de 
, , D i a d e m a " tot volle tevredenheid 
v a n haar eigenaars zou mogen 
varen . 
Tenslotte overhandigde de heer V a n 
der V o r m de gebruikeli jke papieren, 
waaronder het Cert i f icaat v a n D e u g ­
del i jkheid, dat, naar hij hoopte, voor 
de heer Rodenburg mede aanleiding 
zou mogen zi jn om het schip te aan­
vaarden. 
De heer Rodenburg sprak, in ant­
woord daarop, de volgende toe­
spraak uit: 
Mijnheer V a n der V o r m , 
dames en heren. 
A l v o r e n s i n te gaan op uw invitatie 
en op w a t u zojuist tot ons hebt ge­
zegd, mijnheer V a n der V o r m , zou 
ik w i l l e n beginnen met ook v a n m i j n 
kant mevrouw W i j c k e r h e l d B i s d o m 
w e l k o m te heten. 
U w belangstelling voor u w dope­
l ing , m e v r o u w Bisdom, wordt door 
ons erg gewaardeerd. I k hoop, zij 
het dan ook niet helemaal zonder 
eigenbelang, dat u tot in lengte v a n 
jaren getuige zul t mogen z i jn v a n 
een voorspoedige vaar t v a n de 
, , D i a d e m a " . 
Mi jnheer V a n der V o r m , twee 
weken geleden heb ik het genoegen 
gehad met u een deel v a n de tech­
nische proeftocht v a n dit schip mee 
te maken, met a l z 'n w e l en wee. 
Het schip heeft aan onze v e r w a c h ­
tingen beantwoord, anders stonden 
we niet hier. V e r w a c h t i n g e n die niet 

alleen op de tekeningen w a r e n ge­
baseerd, maar vooral op de e rvar ing 
die w i j sedert de eeuwwissel ing met 
u w w e r f hebben opgedaan en w a a r ­
op u zoeven zinspeelde. Met deze 
e rvar ing en in de geest v a n goede 
samenwerking is dit schip gebouwd, 
goede samenwerking ook met de 
heren v a n Scheepvaartinspectie, v a n 
de Diens t v a n het Stoomwezen, v a n 
L loyd ' s en vele anderen. 
I k dank hierbij al len die aan de 
bouw hebben meegewerkt, waarbi j 
ik in het bijzonder w i l noemen de 
nieuwbouwtechnici . I n de eerste 
plaats de nieuwbouwtechnic i v a n 
„Wil ton-F i jenoord" onder leiding 
v a n de heer D e H a a n , voor wie de 
„ D i a d e m a " het laatste schip was , 
daar hij binnenkort na zi jn pensione­
r ing v a n een welverdiende rust za l 
gaan genieten. V e r d e r de nieuw­

bouwtechnici v a n Shel l T a n k e r s on­
der leiding v a n de heer D e n B a k k e r , 
w a a r i n ik vanzelfsprekend betrek de 
hoofdwerktuigkundige v a n de , , D i a ­
d e m a " — de heer B a l v e r s — en 
andere officieren. 
D e „ D i a d e m a " is het tweede 65.000 
tons schip, gebouwd op een Neder­
landse werf , dat dit jaar aan de 
Nederlandse Shell-vloot wordt toe­
gevoegd. Onze vloot bestaat thans 
uit 41 schepen. 
Tankschepen zi jn nu eenmaal niet 
zo spectaculair en tankerrederi jen 
kri jgen niet zo v a a k de gelegenheid 
om met de v l a g te zwaaien . T o c h is 
het w e l interessant te vermelden, dat 
onze schepen het afgelopen jaar een 
afstand hebben afgelegd v a n r u i m 
150 m a a l de omtrek v a n de aarde 
of om meer in hedendaag,se begrip­
pen te spreken, 16 x de afstand 
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Bar in du rooksaloii voor da ojficiereii. 
De allegorische voorstelling op de achterwand van de har werd geschilderd 
door de heer Tens van den Berg uit Rotterdam. 

In de recreatiezaal voor de scheepsgezellen is ruimschoots gelegenheid voor 
een partijtje tajeltennis. 

van de aarde tot de maan. Indien 
onze gehele vloot op 1 dag zou bin­
nenlopen en achter e lkaar zou af­
meren aan de N i e u w e W a t e r w e g , 
zou dit een afstand in beslag nemen 
van Hoek van H o l l a n d naar Maas ­
sluis . 
Mi jnheer V a n der V o r m , het is met 
groot genoegen dat ik nu door het 
accepteren v a n de papieren, ongezien 
— de papieren dan alt i jd — het 
schip v a n u overneem. 
I k overhandig u hierbij de traditio­
nele cheque. I k ver trouw dat u aan 
dit bedrag een juiste bestemming 
zult weten te geven. 
N u we plotseling van gast tot gast­
heer zi jn bevorderd, w i l ik graag 
een paar woorden tot K a p i t e i n D e 
V r i e s zeggen: 
K a p i t e i n D e V r i e s , 
28 jaar geleden trad u bij onze Maat­
schappij in dienst als adspirant der­
de s tuurman op het m.s. „Clea" , ook 
een nieuwbouwschip, zij het dan 
met een draagvermogen v a n 12.000 
ton en gebouwd bij een andere N e ­
derlandse werf . R u i m zes jaar bent 
u gezagvoerder en vele v a n onze 
grote tankers zi jn reeds onder u w 
commando geweest. Ik noem daar­
v a n de „ V a s u m " , , , P h i l i p p i a " , „On-
d i n a " en „Sepia" . 

Met het volste vertrouwen draag ik 
dan ook het commando over dit 
nieuwe schip aan u op. 
Moge de „ D i a d e m a " en l iaar op­
varenden onder uw leiding en onder 
die van u w opvolgers steeds voor­
spoedig varen . 
Ik verzoek U nu het sein te geven 
de w e r f v l a g te str i jken en de Shel l -
v lag te hijsen. 
Alvorens het sein voor de v lagwis -
seling te geven, sprak kapt. D e 
V r i e s , mede namens alle opvarenden 
v a n de „ D i a d e m a " , een woord van 
dank tot de heer Rodenburg en tot 
de Direct ie en medewerkers v a n 
„Wil ton-Fi jenoord" . 
N a de vlagwissel ing trad ir . V a n der 
V o r m naar voren om „als eerste 
gast" de aanwezigen te verzoeken 
een dronk uit te brengen op de 
„ D i a d e m a " en haar opvarenden. 
T i jdens een lunch in kleine kr ing , in 
de officiers-eetsalon, bood mevrouw 
W i j c k e r h e l d Bisdom aan kapt. D e 
V r i e s enige prachtige fotoboeken 
v a n N e d e r l a n d aan, die, als ge­
schenk voor alle opvarenden, een 
plaats hebben gevonden in de biblio­
theek v a n het schip. 
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n de machinekamer van 
iet m.s. Diadema 

De gecentraliseerde hedieniiigskainer. 
Links zijn zichtbaar: a) de nianoeiivreerstand 
van de hoofdmotor en signalering van de brug-
bediening; h) enige panelen met instriimen-
ten: c) de temperatiinrmonitors van de hoofd­
motor. 
Rechts: een deel van het hoofdschakelbord met 
het synchroniseerpatieel. Door de ramen aan 
de achterzijde is het stookbord te zien. ^ 

Bovenaanzicht van cilinders 7, 8 en 9. 
liet stookfront van de bakboord-ketel is ook 
zichtbaar. 
Door de ramen vun de bedieniiigskamer (rechts) 
kan het bovenste gedeelte van de machinekamer 
geheel ivaargenomen worden. ^ 

De separatorenkamer, ivaarin twee brandstof-
separatoren en een smeerolie-separator opge­
steld zijn met de daarbij behorende apparatuur. 

Een deel van de werkplaats. 



Mieuwe Franse Shell-tanker kan door 
één man worden „gevaren" 

Brugbediening van machinekamer s.s. ,,Dolabella" 
D e Shel l heeft een revolutionair , nieuw systeem ontwik­
keld v a n geautomatiseerde machinekamerbediening, 
waardoor een olietanker, onder normale omstandigheden, 
door één m a n vanaf de brug k a n w o r d e n bediend, t e r w i j l 
de machinekamer onbemand is. 

D e 65.000 tons tanker „Dolabe l la " , onlangs te St. N a -
zaire afgebouwd voor de Société M a r i t i m e Shel l , F r a n k ­
r i jk , za l een dr i jvend proefstation z i jn voor het onder 
dienstomstandigheden beproeven v a n deze geavanceerde 
technieken. 
E e n groep experts v a n Société M a r i t i m e Shell en de 
M a r i n e T e c h n i c a l D i v i s i o n v a n Shel l International 
M a r i n e L t d . te Londen hebben bi jna 2V2 j aar gezamen­
l i j k i n Par i j s aan dit nieuwe systeem gewerkt. Deze 
groep heeft in n a u w e samenwerking met de bouwers, 
Chant iers de l 'At lant ique , die ook technisch advies 
gaven, het ontwerp v a n de gehele automatische instal ­
latie verzorgd. 
D e w e r k i n g is als volgt : 

D e wachtdoende s tuurman op de brug v a n de „ D o l a ­
b e l l a " staat voor de telegraafbedieningslessenaar en 
verzet alleen maar een hendel langs een normale schaal-
indel ing ( v a n volle kracht achteruit tot volle kracht 
v o o r u i t ) ; hierdoor w e k t hij een elektrische impuls op 
waardoor de stoomafsluiter zover wordt geopend dat 
de gewenste snelheid w o r d t bereikt. O p die manier k a n 
hij het aanta l omwentelingen v a n de schroef en de snel­
heid v a n het schip zonder verdere tussenkomst tot stand 
brengen. D e normale telegraaforder — zoals „halve 
kracht v o o r u i t " of „volle kracht achteruit" — wordt , 
zowel op de centrale machinebedieningspost (onder­
gebracht op het brugdek) als op het paneel i n de 
machinekamer door oplichten aangegeven. D e machine­
kamer is onbemand, maar op zes punten opgestelde 
televisiecamera's geven de in de centrale machinekamer-
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controlepost dienstdoende werktuigkundige permanent 
een beeld v a n w a t zich beneden afspeelt. 
I n noodgevallen k a n hij de afstandsbediening v a n de 
machine onmiddel l i jk naar z i jn lessenaar overschakelen 
door het omzetten v a n de hendel „hand" . D e brug geeft 
dan als tot dusver een telegraaforder met de snelheids-
bedieningshendel, nu wordt echter alleen een „verzoek ' 
aan de machinebedieningsles.senaar doorgegeven. 
D e order wordt bevestigd door een bel-, l ichten- en 
drukknoppensysteem, geli jk aan dat van het conven­
tionele telegraafsysteem. A l s extra beveiliging in geval 
v a n falen v a n het afstandsbedieningssysteem, is een 
conventioneel handbedieningssysteem in de machine­
kamer gehandhaafd. 

C E N T R A L E M A C H I N E K A M E R C O N T R O L E P O S T 
D e centrale machinekamercontrolepost is het zenuw­
centrum v a n het gehele systeem. H i e r v a n d a a n kan de 
v/erktuigkundige: 
de prestaties v a n alle belangri jke regelketens i n het 
systeem controleren en de bediening v a n elke keten te 
allen tijde overnemen; 
de brugtelegraaforders nagaan en het op afstand 
manoeuvreren met de machine op elk ti jdstip overnemen 
v a n de brug; 
zich in verbinding stellen met de machinekameroff ic ie­
ren en assistentie inroepen in noodgevallen; 
belangrijke afsluiters openen en sluiten en belangrijke 
hulpwerktuigen stoppen en aanzetten; 
de apparatuur voor de ketels aanzetten en controleren; 
krit ische d r u k k e n en temperaturen in de machinekamer 
aan de hand v a n afstandsaanwijzers controleren. 
Z i j n paneel geeft hem een zichtbare indicatie v a n de 
stand v a n alle op afstand bediende afsluiters en hulp-
apparatuur . F a a l t er iets, dan wordt reserve-apparatuur 
onmiddel l i jk , volgens een vaste procedure, ingeschakeld. 
D e machine k a n automatisch op manoeuvreercondities 
worden ingesteld bij vertrek uit of aankomst in een 
haven. 

Computer en alarmsysteem 

E e n op de brug v a n de „ D o l a b e l l a " opgestelde com­
puter controleert eveneens de temperaturen en d r u k k e n 
in de machinekamer ; deze worden, met vooraf ingestelde 
tussenpozen, met een schri j fmachine op een logblad ge­
schreven. H e t nuttig vermogen v a n de ketel, turbine en 
schroef wordt ook berekend, evenals het bunkerverbruik , 
maar dit m a a k t geen deel uit v a n het brugbedienings-
systeem. O p een alarmpaneel met meer dan 100 verlichte 
drukknoppen w o r d t de stand en het soort v a n „ a l a r m " -
punten aangegeven. 
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E l k e a f w i j k i n g v a n de normale toestand wordt door de 
computer opgespoord en w o r d t aangegeven door een 
daarmede corresponderende lamp die gaat knipperen, 
t e r w i j l een c laxon gaat loeien tot de werktuigkundige 
de knop i n d r u k t ten teken dat hij er nota v a n heeft 
genomen. E e n speciale schri j fmachine die aan de com­
puter is gekoppeld, vermeldt w a t het a l a r m heeft ver­
oorzaakt. O p de bedieningslessenaar wordt eveneens het 
a l a r m weergegeven met l ichten, 

I n de laatste jaren z i jn de machinekamers minder in­
gewikke ld gemaakt om kapi taa l - en onderhoudskosten 
te verminderen en de bediening te vereenvoudigen. M i n ­
der werktuigen betekent minder instrumenten en bedie­
ning, bi jgevolg verminder ing v a n de kosten v a n automa­
tisering. 
Vooropgesteld dat de bedienings- en gegevenspanelen 
voldoende z i jn , k a n één m a n de machineprestaties na­
gaan, zowel vanaf de brug als vanui t het bedienings­
centrum in de machinekamer. Deze m a n dient echter in 
rechtstreeks contact te staan met de officier op de brug, 
zodat beiden v a n elkanders problemen op de hoogte zi jn . 

Gezctiiieulïjke ontwikkeliiigsgroep 

I n samenwerking met de M a r i n e T e c h n i c a l D i v i s i o n v a n 
Shel l Internat ional M a r i n e in Londen , verrichtte Société 
M a r i t i m e Shel l nadere onderzoekingen in F r a n k r i j k op 
het gebied v a n het centraal opstellen v a n instrumenten 
in de machinekamer en v a n brugbedieningssystemen 
voor de hoofdmachines v a n h u n twee grootste tankers, 
de 80.000 ton metende „Sivel la" en „S i ta la " . 
Tegen het einde v a n 1963 w a s de opgedane ervar ing 
voldoende om over te gaan tot het ontwerpen v a n ver­
der doorgevoerde automatische systemen. E e n nieuwe 
ontwikkelingsgroep w e r d gevormd door het samen­
voegen v a n de technische afdel ing v a n S .M.S . en de 
M a r i n e T e c h n i c a l D i v i s i o n in Londen, met als doel een 
vol ledig instrumenterings- en bedieningssysteem voor de 
„ D o l a b e l l a " te ontwerpen. Zetel voor de groep werd 
Par i j s . 

D e , , D o l a b e l l a " wordt voortgestuwd door stoom­
turbines en het ontwerp v a n de machine-instal lat ie is 
in principe geli jk aan dat v a n de andere tankers v a n 
het huidige She l l -n ieuwbouwprogramma. 
U i t het oogpunt v a n automatisering is het op de , , D o l a ­
b e l l a " toegepaste systeem een logische ontwikke l ing v a n 
de met vroegere installaties opgedane ervaringen en 
geen geheel nieuwe conceptie. D e totale kosten v a n de 
automatiseringsapparatuur bedragen niet meer dan 5 % 
v a n de totale bouwkosten v a n het schip. 

L A D I N G B E H A N D E L I N G 

H e t verpompen v a n lading en het lossen wordt geregeld 
vanui t een centrale ladingpost op het hoofddek, v a n 
w a a r u i t alle belangri jke ladingafsluiters hydraul i sch op 
afstand worden bediend, de tanks continu op afstand 

ONZf VLOOT JUBILARISSEN 

J . 5. SCHRCGARDUS E. JOUSMA 
2e s tuurman 2e w e r k t u i g k u n d i g e 

1956 - 7.5 - 1966 1956 - 9,7 - 1966 

M . BRONS 
v o o r m a n 

1956 - 30 .7 - 1966 

worden gepeild en ook de ladingpompen op afstand 
w o r d e n bediend. D e computercapaciteit is zodanig dat 
i n de toekomst de laad- en loshandelingen kunnen wor­
den geprogrammeerd. 

B E M A N N I N G 

Met z u l k een nieuwe bedieningsinstallatie als op de 
, , D o l a b e l l a " en met daarbij geautomatiseerde behan­
deling v a n lading, neemt men aan dat een totale beman­
ningssterkte v a n 30 m a n voldoende za l z i jn , mogeli jk 
nog enkelen minder nadat meer ervar ing is opgedaan. 
D e traditionele scheidmg tussen dek- en machinekamer-
personeel is niet langer logisch; de bemanning za l dan 
ook als volgt worden ingedeeld: 

Gezagvoerder: algehele commando, coördineert exploi­
tatie en onderhoud door tussenkomst v a n het hoofd 
exploitatie en het hoofd reparatie en onderhoud. 

(vervolg op pag. 10) 
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Afscheid van onze gepensioneerden 

O p 24 j u n i j l . w e r d door onze Direct ie de traditionele 
afscheidsreceptie gehouden voor de gepensioneerden v a n 
onze vloot. 
D i t m a a l gold het de gezagvoerders P. Schaap en 
N . P . N . Reus . de hoofdwerktuigkundigen G . B r a v e n -
boer en A . Bo l len en tweede werktuigkundige J . P . M . 
de L e e u w e r k , die de dienst v a n onze Maatschappi j in de 
eerste helft van 1966 hebben verlaten. 
K a p i t e i n Schaap en tweede werktuigkundige D e Leeu­
w e r k w a r e n echter verhinderd aan de uitnodiging gevolg 
te geven. 

I n z i jn afscheidstoespraak tot de gepensioneerden ge­
waagde de heer Rodenburg v a n het vele dat zij hadden 
zien veranderen in de jaren dat zi j bij onze Maatschappi j 
hebben gevaren. I n dit opzicht memoreerde spreker in 
het bijzonder de technische en sociale ontwikkel ingen die 
z ich , voora l na de tweede wereldoorlog, in een steeds 
sneller tempo hebben vol t rokken. 
, , U hebt a l deze ontwikkel ingen meegemaakt en u hebt 
steeds goed gevaren met elk schip w a a r o p u dienst deed, 
of het als v i j fde werktuigkundige was of als gezagvoer­
der. D i t alles heeft veel aanpassingsvermogen en v a k ­
manschap v a n u gevraagd, w a a r a a n u steeds r u i m ­
schoots hebt beantwoord en ik dank u dan ook voor de 
vele goede diensten door u aan onze Maatschappi j 
bewezen." 

I n z i jn d a n k w o o r d betrok onze Directeur ook de echt­
genoten, die dan w e l niet een aantal jaren v a n leiding 
op de brug of in de machinekamer achter zich liadden 

B/j cIc' foto, genomen tijdens de toespnuik van de heer 
Rodenburg: 
V.I.n.r.: N. P. N. Reus, gezagvoerder; W. de Loos, arts, 
chef DF/1; L. F. van den Belt, hoofd afd. Personeel (DFP); 
C. J. van de Weyer, manager vloot ,,A"; Th. F, Prause, 
hoofd afd. Financiën en Administratie (DFF); mevrouw 
C. E. Bollen-van den Bergh; mevr. J. C. Reus-Burghardt; 
mevr. O. Al. Bravenboer-Teal; H. den Ouden, chef 
DFBIl; G. Bravenboer, hoofdwerktuigkundige; A. Bol­
len, hoofdwerktuigkundige; A. H. W. Karelse. chef 
DFP/1; J. W. Paans. chef DFPlll. 

liggen, maar daartegenover met gerechtvaardigde trots 
een zeer lange staat v a n dienst konden stellen als 
„Commandant v a n het gezin" . „Ondanks het feit dat 
u nog steeds niet bent en wel l i cht ook nimmer zul t 
worden gepensioneerd, gaat op deze gelegenheidsdag 
mi jn waarder ing en erkenteli jkheid toch zeer zeker ook 
mede naar u u i t . " 
D e heer Rodenburg besloot met onze nieuw-gepensio-
neerde officieren en hun echtgenoten nog vele jaren van 
uitstekende gezondheid toe te wensen, opdat zij met 
volle teugen konden gaan genieten van datgene waarop 
zij in hun arbeidzame leven slechts hadden kunnen 
hopen. 
H i j sprak de hoop uit dat lii j tijdens de lunclies v a n de 
C . N . O . O . K . S . nog een lange reeks van jaren zou mogen 
constateren dat deze wens inderdaad in v e r v u l l i n g is 
gegaan. 
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DEEENBUS 

W e d e r o m kunnen w i j melding maken v a n enkele ideeën 
w a a r v o o r beloningen werden toegekend. Onderstaand 
volgt een beschri jving v a n deze ideeën. 

1) A s s . w t k . F . A . M . Vergroesen betr. „Smering v a n 
onderlagers der ladingpompen" . N e d . N o . 290. 
Be loning : £ 10. 

D e heer Vergroesen stelde voor om de handsmeerolie-
pompjes, thans opgesteld in de pompkamer, te verplaat­
sen naar de machinekamer. Hierdoor k a n de 5e w t k . 
de onderlagers der ladingpompen zelf smeren zonder 
steeds (voor controle) in de pompkamer te gaan. A l s 
voordelen noemt inzender werkbesparing en de zeker­
heid die de chef v a n de wacht heeft ten aanzien van 
de smering v a n meergenoemde lagers. 
H e t voorstel werd uitstekend uitgewerkt met duideli jke 
tekeningen en een berekening v a n de benodigde mate­
r ia len . H i e r o m w e r d de beloning toegekend, ofschoon 
op grond v a n de volgende overwegingen het voorstel niet 
i n de prakt i jk toegepast za l worden. 
A l v o r e n s de ladingpomp gestart w o r d t moeten diverse 
afsluiters in de pompkamer door de pompman bediend 
worden , waarb i j tevens de pomplagers gesmeerd kunnen 
worden. B i j in bedrijf zi jnde pompen bl i j f t regelmatige 
controle op eventuele lekkage v a n pomp-glands e.d. 
noodzakel i jk ; tijdens deze controleronden levert het 
smeren der lagers overeenkomstig de bestaande instruc­
ties geen bezwaar op. 

2) W n d . 4e w t k . H . v a n O m m e r i n g betr. , ,Bevei l i ­
gingssysteem H o o f d t u r b i n e " . N e d . N o . 292. Be­
loning : £ 5. 

A a n boord v a n de „ O n d i n a " werden moeili jkheden 
ondervonden met de wisselklep welke in verbinding 
staat met de stoomleiding voor de noodstopafsluiter. 
D e heer V a n O m m e r i n g gaat in z i jn idee uitvoerig in op 
de vermoedeli jke oorzaak en concludeert dat vervanging 
v a n genoemde wisselklep door een dr iewegkraan met 
ci l indrische plug en een „klinger s leeve"-afdicht ing de 
oplossing zou z i jn . Inzender maakte tekeningen v a n het 
stoomgedeelte v a n de hoofdturbine-beveil iging, v a n de 
wisselklep in normale en in noodstand en v a n de drie­
w e g k r a a n , eveneens in normale en in noodstand. Gezien 
de wi jze w a a r o p dit idee w e r d uitgewerkt en de inte­
resse voor het vak welke eruit bl i jkt werd genoemde 
beloning toegekend. 

D e Ideeënbuscommissie achtte echter het in de prakt i jk 
brengen niet wensel i jk . M e n was v a n mening dat in 
feite geen wezenli jke verbetering wordt bereikt in het 
onderhavige beveiligingssysteem. D e thans toegepaste 
wisselklep is eenvoudiger en sneller te bedienen dan een 

dr iewegkraan, t e r w i j l bij vr i j vee lvuldig gebruik (nood­
zakel i jk in verband met het beproeven v a n de noodstop­
instal lat ie) een dr iewegkraan geen grotere waarborg 
geeft voor afdicht ing dan een goed geconstrueerde w i s -
.selklep. Afgezien hiervan werd in t w i j f e l getrokken of 
k l ingerkranen, welke continu moeten afdichten tegen 
stoom v a n 40 k g / c m - bij een temperatuur van 4 5 0 ° C , 
het lang zul len uithouden, 

3) 2e stm. J . Post betr. „UUage pi jpen" . N e d . N o . 291. 
Be loning : £ 5. 

D e heer Post heeft ondervonden dat in bepaalde geval­
len bij het aftoppen v a n de tanks v a n een crude-schip 
de gassenleidingen de ontwi jkende gassen niet konden 
verwerken . H e t gevolg was dat bij het uUage nemen 
de aan de stok hangende olie door de uittredende gas­
sen als een fi jne regen p l m . 11/2 m . omhoog w e r d 
geblazen, hetgeen niet alleen de af lezing v a n de ullage 
bemoeilijkte doch ook niet ongevaarl i jk is bij bepaalde 
soorten crude-oil . I n het bijzonder was dit het geval 
bij de tanks achter en ter weerszi jden v a n het centre-
castle. 

D e heer Post stelde voor om i n genoemde tanks de 
ullage pijpen tot p l m . 8 voet onderdeks te laten door­
lopen; zodra deze pijp aan de onderzijde in de olie komt 
k a n men, zonder direct in de gas.senstroom te staan, 
aftoppen. D e poortjes dienen dan echter w e l openge­
houden te worden, daar anders de overdruk in de tank 
de olie in de pijp za l opdrukken. Alternat ief stelt inzen­
der voor de uUages door de peilkokers te nemen, w a a r ­
bij correcties toegepast zouden moeten worden daar de 
peilkokers niet in het midden van de tank zi jn aan­
gebracht. 

T e v e n s stelt de heer Post voor om Meco-afzuigfans in 
de masten aan te brengen. E e n capaciteit v a n max . 4000 
cub.ft. per Meco-fan l i jk t inzender voldoende om een 
laadsnelheid v a n 100 ton per minuut per geplaatste fan 
aan te houden. A l s voordeel wordt nog vermeld dat het 
grote waterverl ies dat bij het gebruik v a n ejectoren op­
treedt komt te verva l len . 

D e Ideeënbuscommissie bracht haar waarder ing voor de 
u i t w e r k i n g v a n dit idee tot u i t d r u k k i n g door voorlopig 
£ 5 toe te kennen; een definitieve beslissing w e r d niet 
genomen, daar eerst meerdere gegevens over het door 
de heer Post beschreven geval (o.a. laadsnelheid) be­
kend moeten z i jn . Z o d r a inzender een en ander nader 
heeft toegelicht, zal de Ideeënbuscommissie zich nader 
op deze voorstellen beraden, over de uits lag w a a r v a n 
w i j t.z.t. in dit blad melding zul len maken. 
Gaarne feliciteren -wij de inzenders niet het behaalde 
succes. 
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Onze stand op de tentoonstelling ..Bij de Tijd" (,,Manifestatie van Ambacht 
en Persoonlijk Vakmanschap") die van 17 tot en met 25 juni jl. in de Jaar­
beurshallen te Utrecht werd gehouden. 
Onze tweede werktuigkundige A. J. G. Weitzel ivas tijdens de duur van de 
tentoonstelling als „informateur" in de stand aanwezig, bijgestaan door 
me]. 1. Ai. Verhagen — werkzaam op sectie DFF/5-cc (Correspondentie) — 
die als receptioniste optrad. 

(vervolg van pag. 7) 
Hoofd exploitatie: loopt geen wacht maar is permanent 
beschikbaar. Z i j n staf bestaat uit drie off icieren, drie 
matrozen en een marconist ; onder bijzondere omstan­
digheden wordt deze staf aangevuld met personeel uit 
de reparatie- en onderhoudsdienst. 
Hoofd reparatie en onderhoud: heeft een staf onder zich 
v a n 14 man, bi jna allen specialisten. Z i j hebben de zorg 
voor het onderhoud v a n en de reparaties aan de machi­
nes en ui trust ing, en het met de hand bedienen v a n on­
misbare apparatuur als het automatische systeem faalt 
of wordt gerepareerd. Reparat ie en onderhoud wordt in 
dagdienst verr icht ; normaal z a l gedurende de nacht de 
machinekamer onbemand z i jn . 

D e staf v a n de „Dolabe l la " za l uit liet huidige of f i ­
cierenbestand worden samengesteld. Z i j hebben echter 
speciale cursussen gevolgd in het ontwerp, de w e r k i n g 
en foutopsporing v a n alle belangri jke delen van de 
automatiserings-apparatuur. A l l e hogere officieren k u n ­
nen, indien noodzakeli jk, beide wachten waarnemen. 
Deze nieuwe technieken eisen echter een algehele her­
w a a r d e r i n g v a n de opleiding en indeling v a n alle op­
varenden. Onbevarenen zul len een basisopleiding ont­
vangen, waardoor ze 6f voor dek- óf voor machine-
kamerdienst geschikt zul len z i jn . E e n kern v a n officieren 
w o r d t gevormd met ervar ing met het soort apparatuur 
dat zij in de nabije toekomst waarschi jn l i jk zullen gaan 
gebruiken. 
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MEDEDELING VOOR C N O O K S - L E D E N 
De ledenvergadering en najaars-reünielunch zu l len d i t jaar 
plaatsvinden op W O E N S D A G 28 SEPTEMBER a.s. in Restaurant 
„Esplanade" te Utrecht . Vol ledige b i jzonderheden zul len U begin 
september per rondschri jven worden toegezonden. 

Secretaris CNOOKS. 

O p verzoek v a n de Reünie-Commi.ssie v a n de 

V E R E N I G I N G V A N O U D - L E E R L I N G E N 
DER Z E E V A A R T S C H O O L 

T E R S C H E L L I N G 

plaatsen w i j onderstaande O P R O E P V O O R D E 
R E Ü N I E die O D 23 S E P T E M B E R a.s. za l worden 
gehouden. 

A a n de leden en donateurs. 
Zoa l s u waarsch i jn l i jk reeds weet, zal in augustus a.s. 
onze nieuwe Zeevaartschool worden geopend. 
O m dit heugli jke feit niet onopgemerkt voorbij te laten 
gaan, hebben wi j gemeend een reünie te moeten houden, 
w a a r a a n de leden, donateurs en w e d u w e n v a n oud-leer­
l ingen kunnen deelnemen. 
Hiertoe is een commissie samengesteld, die zich met 
de organisatie heeft belast. 
I n deze commissie hebben z i t t ing : 
C . Schaap, oud-gezagvoerder N . V . C u r . Scheepv. M i j . ; 
J . V . d . Molen , oud-gezagvoerder K . N . S . M . ; 
W , J . Nobe l , gezagvoerder m/s , , A r c t i c " ; 
R . B l o e m , H o o f d - w t k . Loodswezen; 
G . v a n Leunen, leraar Zeevaartschool . 
I n verband met de zomerdrukte, kunnen w i j tot onze 

spijt de reünie niet laten samenval len met de opening 
v a n de school, doch wi j hebben besloten deze op 23 sep­
tember a.s. te houden. 
W i j stellen ons het volgende programma voor: 

9.30 u u r : V e r t r e k I e boot uit H a r l i n g e n 
11.15 u u r : A a n k o m s t te Terschel l ing , ontvangst door 

Bestuur 
H i e r n a bezoek aan Internaat en school 

15.00 u u r : A a n v a n g diner 
20.00 u u r : A a n v a n g feestavond in gebouw D e l l e w a l . 
D e kosten v a n het diner bedragen ƒ 10,- p. p., exclusief 
de w i j n en komen voor rekening v a n de deelnemers. 
D e leden, die aan de reünie wensen deel te nemen, kun­
nen dit bevestigen door storting v a n ƒ 10,- p. p. op 
giro 877252 van de Amro-bank te H a r l i n g e n , t.n.v, oud-
leerlingenvereniging Terschel l ing , onder vermelding 
, ,Reünie 1966". E e n definitief programma etc. zal u na 
storting worden toegezonden. 

Indien het vinden v a n nachtlogies moeil i jkheden op­
levert, kunt u zich wenden tot onderstaande correspon­
dentie-adressen. 
W i j hopen spoedig bli jken v a n instemming van u te 
ontvangen. 
R . B loem, L u t i n e w e g 8, W e s t - T e r s c h e l l i n g , tel. 0 5 6 2 0 — 
2031 ; W . J . Nobe l , Parnass iaweg 15, West -Tersche l l ing , 
tel. 05620—2066; G . v a n Leunen, W . B . K a d e 29, We.st-
Tersche l l ing , tel. school: 05620—2155. 

O p den duur za l het gehele opleidingssysteem op de 
hel l ing moeten worden gezet. A a n toekomstige off icieren 
die hoofden v a n dienst zul len worden op geautomati­
seerde schepen, za l een geli jke basistraining worden ge­
geven, gevolgd door een gespecialiseerde opleiding in 
navigatie, elektronica en werktuigbouw. 

Of f i c ie ren in al deze takken zul len uiteindeli jk gezag­
voerder kunnen worden. Met het nieuwe ti jdperk v a n 
de „complete o f f i c ier " wordt in verschil lende marit ieme 
naties serieus rekening gehouden en in de eerstvolgende 
jaren z a l de aanvaarding v a n een logische benadering 
v a n de bemanningsaspecten v a n de marit ieme automa­
tisering zich meer en meer manifesteren. 

D E T O E K O M S T 
A l h o e w e l de „ D o l a b e l l a " een baanbreker is w a t be­
treft de automatisering v a n de zeevaart, is dit slechts 
een stap naar het uiteindeli jke doel v a n algehele auto­
matisering. D e volgende stap za l z i jn , de computer te 
koppelen aan de bedieningssystemen, zodat de w e r k i n g 
niet alleen wordt gecontroleerd maar ook beheerst. 
Slechts ti jd en ervar ing kunnen aantonen of deze stap, 
een veelomvattende en kostbare, de moeite w a a r d is om 
te worden genomen. 

Noot van de Redactie: Wij stellen ons voor in het 
a.s. aiigiistiis-niimnier van dit blad enkele foto's van de 
,,Dolabella" te plaatsen. 
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„B0^y1BAY BY BUS" 
Steunend liet A m a n d o Ferro-Vazquez 
zich als laatste langs de loodsladder 
in het bootje zakken. H i j was eigen­
l i jk al moe vóór de tocht begon, 
maar als je na zessen eerst negen 
kooien moet opmaken, dorstigen 
moet laven met verse koff ie en dan 
ook nog vierentwint ig enorme lunch­
pakketten moet samenstellen, mag 
je om half tien gerust eens diep 
zuchten. 

N a een voorspoedige vaar t naar de 
Ba l lardpier , brachten we eerst een 
discreet bezoekje aan de agent om 

onze financiële noden te doen leni­
gen. D a a r n a rukten w i j op naar het 
Zeemanshuis voor een heerli jk glas 
l imonade (Bombay ,,ligt d r o o g " ) , 
w a n t het beloofde een w a r m e dag 
te worden. 
E e n uurt je later stonden w i j bij de 
G r e e n Gate , w a a r het wachten op 
de autobussen w e r d veraangenaamd 
door een bejaarde heer, die een v a l ­
se cobra vert icaal uit z i jn mandje 
lokte door middel v a n een nóg v a l ­
ser, schri l toetertje. T e r w i j l de twee 
bussen, reeds hal f gevuld met I n ­
diase toeristen, voorreden, rondde 
opa zi jn voorstel l ing mooi af met 
een mungo-slang gevecht. D e m u n -
go w o n en werd aan z i jn tuig­
je weer in zi jn jutezak geleid; w i j 
werden door een ongeduldige gids 
in de bussen gedreven, de toeschou­
wers gingen uiteen en w i j reden 
weg. A l l e e n de slang bleef achter. 
H o e w e l de bezienswaardigheden op 
de honderdtwint ig kilometer lange 

,. . . . een hejaanle heer, die een valse cohra verticaal iiil zij?i mandje lokte 
door middel van een nóg valser, schril toetertje". 

tocht het bezien w a a r d waren, ge­
biedt ons de oprechtheid te beken­
nen dat menige blik a fdwaalde naar 
een v a n de drie gidsen, een beeld­
schone dame in een hagelwitte sar i . 
D a t za l niet de bedoeling van het 
toeristenbureau geweest z i jn , maar 
dan hadden zij uitsluitend mannen 
moeten aanstellen, of oude hek,sen. 
Eigen schuld. Verder schoot de ser­
vice echter in niets te kort. 
Eerst gingen w i j naar het P o w a i 
meer. D a t lag in een prachtig par.k 
vol bloemen. D e .serene rust w e r d 
slechts verstoord door krijsende pa­
pegaaien en de verbaasde uitroepen 
v a n onze Spaanse medereizigers. Het 
volgende punt was het V i h a r meer, 
dat terecht als bijzonder mooi te 
boek staat en v a a k een rol speelt in 
Indiase f i lms . H i e r zagen w i j niet 
alleen kans de adembenemende, re­
gale gestalte v a n een onzer gidsen 
in verschil lende standen, of l iever : 
posen in onze camera's op het grijze 
celluloid vast te nagelen, te kieken 
en fotografisch te vereeuwigen, hier 
wisten bovendien enkele m u z i k a a l 
geschoolden beslag te leggen op een 
aantal bamboe fluit jes-met-zuiger, 
waarmee zij ons de rest v a n de tocht 
— soms ultrasoon — naar het leven 
stonden. D e heren Scheren en Schol-
tens weten w a t wi j bedoelen. 
Verder . Hobbelend door armoedige 
w i j k e n , w a a r de v r o u w e n hard w e r k ­
ten en hun echtgenoten onbezorgd 
een tukje deden (een benijdenswaar­
dig ins t i tuut ) , geraakten wi j tenslot­
te weer in een pastorale omgeving. 
D e bus w a a r i n de meeste Spanjaar­
den zich hadden geconcentreerd, 
reed deinend door de groene dre­
ven. D e tweede pompman, een groot 
artiest op de mondharmonica , werd 
zingend, klappend, zelfs dansend op 
het middenpad, uitbundig begeleid. 
Z i j bewezen een dagje echt uit te 
z i jn . 

Ons volgende doel was de geweldige 
fabriek v a n de A a r e y M i l k Colony. 
Capaciteit 1250 ton per dag. H i j lag 
op een heuvel , temidden v a n drie­
honderd hectare zeer grazige weiden. 
T e r w i j l de meesten in hoog tempo 
aandachtig de smakel i jke inhoud 
v a n kleine melkflesjes verslonden, 
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speurde de heer V e l d m a n i n het 
hoge gras. E e n schattig tienertje 
w a s haar zonnekap k w i j t . Met een 
gebaar, alsof hij dageli jks zonne-
kappen i n het gras vond, overhan­
digde de Sparks haar het kleinood. 
H a d hij het daar soms verstopt, 
speculerend op een fi jne beloning.' 
D a n w e r d hij niet teleurgesteld, 
w a n t zij zond hem een lief g l im­
lachje. 

V i a het B o r i v l i nationale park, w a a r 
w i j niet stopten wegens ti jdnood, 
bereikten w i j de K a n h e r i grotten. 
H e t grootste staande Boeddhabeeld 
ter were ld , monnikcel len en een 
machtige zaal hadden het, sinds zij 
bi jna tweeduizend jaar geleden met 
stenen werktuigen w a r e n uitgehou­
wen, goed uitgehouden. 
Onze Spaanse ver ta l ing v a n de E n ­
gelse uitleg was w a t stroef. Het is 
eenvoudiger te zeggen: „Zet die 
tros maar op deze bolder" d a n : , , D e 
priesters voorzagen in h u n onder­
houd door de offeranden v a n gelo­
v i g e n " . M a a r er w e r d begrijpend 
geknikt . Vr iendel i jke , beleefde 

kerels. 

A l s s luitstuk v a n de dag stond het 
J u h u strand op het programma. W i e 
w a t toefjes palmen in Scheveningen 
denkt, weet voldoende. 
D e avond was gevallen, toen w i j 
„vermoeid doch v o l d a a n " bij de 
G r e e n Gate werden afgezet. D e 
Spanjaarden putten nog eens uit hun 
verbazingwekkende voorraad ener­
gie en gaven, w a a r enige uren te­

voren de slang was gesneefd, een 
folklorist isch dansnummer weg, zon­
der enige (en dat is voor een koele 
Hol lander het meest onbegrijpeli jke) 
alcoholische s t imulans. D e Indiase 
passagiers keken glazig toe, maar 
onze mooiste gids was verrukt . 
„Onderhoudende mensen" , zei ze. 
, ,Gezel l ig en sympathiek" . 
Snel schaarden w i j ons in de Spaan­
se gelederen want pluimpjes gaan er 
al t i jd in als koek. 

F . A . Visser , 2de stm. 

,,Hier zagen w/j niet alleen kans de adembenemende, regale gestalte van een 
onzer gidsen in verschillende standen, oj liever: posen in onze camera's op 
het grijze celluloid vast te nagelen . . . 

T e k e n i n g e n : J . C . M e n s i o n - K o n . / S h e l l E x p l o r a t i e & 
Produltt ie L a b o r a t o r i u m te R i j s w i j k ( Z . H . ) . 

R E C T I F I C A T I E 

Oproep Reünie personeel Koopvaardij 1940/45 

I n tegenstelling tot het vorige bericht (zie juni-num-
mer T . S . en K a ) , dat de reünie plaats zou vinden op 
zaterdag 17 september 1966, deelt het Comité ons 
mede, dat de datum thans definitief is vastgesteld op 
donderdag 15 september a.s. in verband met het 25-
jarig bestaan van het Prinses Margrietfonds op laatst­
genoemde datum. 

Verzamelen aan boord van de Spidoboten aan het W i l ­
lemsplein te Rotterdam tussen 9.00 en 10.30 uur voor­
middag. 
Opgave van deelname uiterlijk 25 augustus 1966 
aan de heer J . W . Liebau, Adrianalaan 219, Rotter­
dam-12. 
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Shell Nederland Verkoopmaatschappij N . V . verzocht ons het 
volgende artikel op te nemen over 

Hel prijzeiicoiijlicl op de Nederland se benziiieniarkl 
Aan de situatie dat op de Nederlandse bcnzinemarkt over­
wegend uniforme prijzen aan de pomp gelden is, zoals U 
allen hebt kunnen constateren, sedert kort een einde gekomen. 
Door niet-ingewijden werd veelal verondersteld dat deze tot 
voor kort heersende uniformiteit der prijzen het gevolg zou 
zijn van bepaalde prijsafspraken tussen de grote benzinemaat­
schappijen. D i t misverstand heeft een hardnekkig leven, niet­
tegenstaande de voor ieder waarneembare, felle concurrentie 
op het gebied van bijvoorbeeld huisbrand- en stookolie die 
het bestaan van dergelijke afspraken duidelijk logenstraft. 
Ook voor benzine is de concurrentie sedert jaar en dag 
bijzonder fel, doch deze speelde zich grotendeels af buiten de 
prijzensector. Zi j kwam onder meer tot uiting in grote en 
kostbare advertentie-campagnes, bepaalde acties zoals met be­
trekking tot touring service, jeugdclubs, prijsvragen etc. De 
oorzaak van de uniforme prijzen ligt onder meer in het feit 
dat de gevoeligheid van de consument voor prijsverschillen 
tussen de bekende merken dusdanig groot is, dat een prijs­
verlaging van één maatschappij onmiddellijk door de overige 
gevolgd moet worden op straffe van dtbietverlies. Anderzijds 
zullen, indien een der grote maatschappijen zijn prijs verhoogt, 
de anderen alleen volgen indien de verhoging het gevolg is 
van kostenverhogende factoren, die voor alle aanbieders ge­
lijkelijk optreden. Het is derhalve de concurrentie om het 
marktaandeel die de prijzen in de benzinemarkt nivelleert. 
De ietwat paradoxale situatie doet zich voor dat, terwijl het 
bestaan van vri jwel uniforme benzineprijzen in vele kringen 
steeds weer aanleiding blijkt te geven tot zekere gevoelens van 
onbehagen, dezelfde kringen thans ongerust schijnen te zijn 
over het voorkomen van afwijkende prijzen. In feite heeft 
men in de benzinemarkt reeds jaren kunnen constateren, dat 
naast de algemeen gangbare prijs, vrijwel steeds afwijkende 
prijzen voorkwamen. De omvang en betekenis van het ver-

„Arti et Pectirïï 1967" 
De tentoonstelling „Arti et Pectini" (d . i . ,,Voor de Kunst 
en voor de Schelp") , welke zoals eerder werd bekend ge­
maakt * ) van 17 tot en met 23 januari 1967 in Fulchri 
Studio te Den Haag zal worden georganiseerd, zal daarna 
tevens in Amsterdam en Vlaardingen worden gehouden. De 
juiste data zullen te zijner tijd worden gepubliceerd. 
Het zal de vierde maal zijn dat een dergelijke tentoonstelling 
wordt gehouden. Zowel de jury als de pers constateerde in 
1962, dat het peil van de ingezonden werken over het alge­
meen verheugend hoog was. Het grote aantal goede werken 
maakte het dan ook voor de jury niet eenvoudig de prijzen 
te bepalen. 
E r werden toen ruim tweehonderdzeventig werkstukken in­
gezonden, waarvan er na selectie ruim honderdtachtig wer­
den toegelaten. Evenals in 1962 zal voor de komende ten­
toonstelling als richtlijn worden aangehouden, dat van elke 
inzender tenminste één werkstuk wordt geëxposeerd. 
Een novum in deze reeks van tentoonstellingen zal ditmaal 
zijn, dat naast het oordeel van de jury tevens de mening 
van de bezoekers omtrent de tentoongestelde werken zal wor­
den gevraagd. Uiteraard blijft echter uitsluitend het oordeel 
van de jury bepalend voor de officiële uitslag. 

Deelneming 
Deelneming aan de tentoonstelling staat open voor alle leden 
en gepensioneerde leden van het personeel van tot de 

schijnsel variëren met de marktomstandigheden en thans liggen 
deze dusdanig dat de grote maatschappijen zich genoodzaakt 
hebben gezien hun dealers te hulp te komen in hun strijd om 
liet behoud van hun omzetten en daarmede van hun bestaans­
mogelijkheid. Op 27 mei j .1 . gaf Esso hiertoe de eerste stoot 
en het is uit het voorgaande duidelijk dat alle andere maat­
schappijen hierop met hun prijzen moesten reageren. 
Het produkt benzine staat dusdanig in de belangstelling van 
overheid en publiek, dat pers, radio en televisie en de gemo­
toriseerde weggebruiker deze in andere bedrijfstakken overi­
gens normale ontwikkeling scherp hebben gecommentarieerd. 
Er werd commentaar gegeven op het bestaan van verschil­
lende prijzen, nota bene een kenmerk van vrije concurrentie! 
Sommigen vroegen zich af waarom die prijzen niet veel eer­
der hadden kunnen dalen. Had men dan al die jaren te hoge 
prijzen moeten betalen? 

Het behoeft geen betoog dat het aldus stellen van zaken 
irreëel is en dat hier met verschillende maten wordt gemeten. 
In elke bedrijfstak ziet men dat surplus-voorraden tegen 
lagere prijzen op de markt worden gebracht. Als dit ver­
schijnsel ernstige vormen aanneemt, dan heeft dit ongetwij­
feld een zekere prijsaanpassing ten gevolge voor de bonafide 
handel. 
W e l dient echter bedacht te worden dat de normale, gere­
gelde voorziening van de totale markt nimmer kan geschie­
den c.q. kan worden verzekerd op basis van prijzen welke 
het gevolg zijn van tijdelijke overschotten. 
De taak om de Nederlandse markt te blijven voorzien van 
de steeds in omvang toenemende energiebehoefte, blijft in 
eerste instantie rusten bij de bonafide maatschappijen, die 
daarvoor enorme investeringen moeten verrichten, van put 
tot pomp, en een uitgebreide organisatie in stand moeten 
houden. 
In dit licht gezien is ook deze huidige „prijzenoorlog" een 
verschijnsel dat niet gedramatiseerd behoeft te worden, doch 
voortvloeit uit normale wetten van vraag en aanbod, zoals 
die voor alle andere bedrijfstakken gelden. 

Koninkl i jke/Sl ie l l Groep behorende Maatschappijen in 
Nederland. Er kunnen werken in de volgende vijf catego­
rieën worden ingezonden: 
A ) schilderijen, D ) beeldhouwwerk, 
B ) aquarellen en gouaches, E ) glasmozaïek 
C ) tekeningen en grafiek, 

een en ander echter onder \ 'Oorwaarde dat het eigen en 
oorspronkelijk werk betreft en het niet reeds eerder voor de 
tentoonstellingen „Arti et Pectini" 1954, 1958 en/of 1962 
werd ingezonden. 
Aanmelding tot deelneming kan geschieden door het bij­
gesloten formulier in te vullen en vóór 12 november 1966 
te zenden aan het daarop aangegeven adres. Meerdere exem­
plaren kunnen worden aangevraagd bij Shell Tankers N . V . , 
D F P / 2 , Postbus 874, Rotterdam. 

/'"•;• 
Een jury bestaande uit de kunstenaars en kunstkenners 
J . Franken Pzn., F . Hamers en W . Hartman, zal beoordelen 
welke werkstukken tot de tentoonstelling zullen worden toe­
gelaten, waarbij er rekening mee zal worden gehouden dat 
van elke inzender tenminste één werkstuk dient te worden 
toegelaten tenzij de beschikbare tentoonstellingsruimten niet 
toereikend zouden zijn. 
De jury kan voor elk der categorieën de volgende prijzen 
toekennen: een eerste prijs van ƒ 200,-; een tweede prijs 
van ,/• 150,- en een derde prijs van ƒ 75,-. De beslissing van 
de jury is bindend; beroep daarop is niet mogelijk. 
* ) In april 1966 - nummer van ,,Tussen Schip en K a " . 
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vlootpersoneel/personalia 
(in de per iode 16.5 t / m 15.6 1966] 

GEHUWD: 
17.5 : matroos M. J . W. A. Schuurs met mej . G. Piso; 
18 .5 : k o k s m a a t / b a k k e r A. de Roodo met mej. P. J . E. Vier-

gever; 
2 1 . 5 : matroos C. A. de Jong met mej. A. F. W. Vu l t ink ; 

2.Ó: J. J . 1. Geerink, 4e w t k . , met mej . M. T. H. van 
Gemert ; 

2.Ó; W. S. M. Drent, 5e w t k . , met mej . M. Hendr iks; 
9.6: matroos A. Hey met mej . M. A. M. de Vries; 

17.6 : s toke r /o l i eman E. A. L. A. Tran met mej. C. Sozef. 

GEBOREN: 
2 0 . 5 : t^or jo le in , dochter van G. Rietdijk, 3e w t k . , en mevr. 

H. Rietdi jk-Koeken; 
2 5 . 5 : Roland Maar ten, zoon van M. Hus, 2e stm., en mevr. 

E. Hus-Rotmons; 
3 0 . 5 : Hendrick Karei, zoon van H. K. Paauw, 2e stm., en 

mevr. A. M. Paauw-K lop ; 
8.6: Bart Louis, zoon van L. A. Veer, 3e stm., en mevr. 

M. Veer-Santens; 
10 .6 : Marcel Peter Hendr ik , zoon van H. van O m m e r i n g , 

5e w t k . , en mevr. J . van Ommer ing -Groenenberg . 

MET VERLOF: 
gezogv. : K. Drent, A. Boddé, H. Faber, J . Gr i lk , J . C. de 

Groot, J . Kramer, J . de Graaf , J . van der Ve lden , P. J . 
Kalkman; 

I e sti: J . H. A. Budd ing, T. W. Pols, H. A. Schelvis, D. Rijk, 
G. A r k e m a , B. R. Touben, H. H. Hacken; 

2e stI: J . E. Dekker, W. Bosma, A. J . Bloem, R. van Westen­
dorp , P. M. de Graa f ; 

3e stI: W. Hoogendi jk , C. J . Clarisse, C. Verburg t , M. F. D. 
Becx, J . L. Pelle, J . Tebbenhof f , J . de Kok, A . V laa r , J . A . M. 
Elios, A. Th. van Es, J . Wagenvoor t ; 

4e StI: C. W. Vervest, J . Werkhoven, J . G. Leenders, H. van 
Groen, M. Klein, J . G. Wient jes, G. van der Oord , D. J. 
van Dijk, G. E. A b b i n k , D. van Dijk; 

h f d . w t k : Th. H. J . Feldberg, P. D. J . H. Slogtenhorsl , J . van 
der Stel, H. Tukker; 

2e w t k : G. Braak, J . van Duuren, R. M. F. van den Berg, 
A. de Coninzk, G. Vis van Heemst; 

3e w t k : K. G. Kossen, W. G. van der Ve lden , J . Wie lar t , 
D. de Knecht, J . C. Z w a r t , W. A. M. Bouma, J . Visser, 
P. F. Vermeulen; 

4e w t k : F. F. O z i n g a , W. J . M. Broeken, J . A. de Groot, 
F. K. J . Spangenberg , A. Sloot, J . C. Pisa, P. F. Bui l , 
K. P. Kaal ; 

5e w t k : W. J . G r o p e n d a o l , H. M. Westerve ld, L. V las t ra , 
D. Smit, J . Kossen, P. H. M. Maessen, M. H. Cr ie l laard, 
G. C. Sloof, J . M. M. Siemerink, J . A. M. Leer, F. A. J . 
Boot, J . P. Ka lkman, J . Smid, C. Hemmer, H. A. Scherpcn-
hui jzen, J . P. van Boven, C. Houwer , H. Ruitenbeelc. 

boots l ieden: G. van Delf t , J . H. A. Eibers, H. J . A. Savoni je, 
P. H. A. V . d. Putten, C. J. de Fouw. 

1e p o m p l i e d e n / b o n k w e r k e r : A. J . Tinkhof, J . van Leeuwen, 
L. J . C. van Kui jen. 

2e pomp l ieden /bankv /e rke r : C. G. J . van 't Zel fde, P. J . 
Temmerman, R. W. H. Tadema. 

wochtassis tenten: J . C. van W i l l i g e n , P. W. Luyten, R. W. van 
Rooyen. 

bankwerkers : J . P. Bi j lsma, R. van Zuy ien, J . L. Muns, J. Punt. 
chef-hofmeesters: J . L. van Oyen , C. Weyers, F. B. Wayers , 

J . H. van Elteren, H. Scharloo. 
chef-koks: A. H. Siemerink, H. J. Lieshout, F. v. d. Nat . 

TEWERKSTELLINGEN EN OVERPLAATSINGEN: 
m.s. A b i d a : gezogv. H. E. Glansbeek, 4e stm. C. M. Hon ig , 

bankwerker J . F. van Schie. 
m.s. Accia: I e stm. L. van der Vo lk ; 
m.s. A c m a e a : 4e stm. C. J. Koster, 5e w tk . D. J. Plate; 
m.s. Acteon; bankwerl-,er F. W. Bossen; 
s.s. Arca : rad io-o f f ic ier G. Dekker i.p.v. G. Bakker zoals 

abusievel i jk vermeld in vor ige Tussen Schip en Ka, 3e w tk . 
H. W. R. van Deutekom, 5e w t k . J . van Pijkeren; 

s.s. A tys ; gezogv. W. van Brakel , 4e stm. Th. P. Holst, 
h fd .w tk . W. A. van Rooijen, 5e w t k . J . Groeneweg; 
I e p o m p m o n / b a n k w e r k e r A. P. L. van Vr i ja ldenhoven, 2e 
p o m p m o n / b a n k w e r k e r H. P. J . van der Lenden; 

m.s. Cami t ia : 4e stm. L. Kozemier, h fd .w tk . P. F. Geel ; radio­
of f ic ier A. Kik; 

m.s. C inu l ia : I e stm. P. Janssen, w n d . 2e w t k . A. P. de Groot, 
5e w t k . A. P. Koers; 

m.s. Cran ia : 4e stm. W. van der Graa f t , 4e w t k . C. A. van 
den Kroonenberg, rad io-o f f i c ie r H. T. W i g m a n s ; 

m.s. Daphne: h fd .w tk . J . H. M. Honssen; 
m.s. D iadema; gezogv. L. H. de Vries, 2e stm. W. O. Kooi 

3e stm. R. van Kranen, 4e stm. L. N. Saai, 5e w tk . J. W. 
Hei l igers, rad io-of f ic ier A. van kielden; 

s.s. Kara : gezogv. A. Ti jsma, I e stm. B. C. den Exter van den 
Brink, w n d . 2e stm. O. A. van Druten, 4e stm. R. A. van 
Gelderen, 2e w t k . Chr. Pietersen, w n d . 3e w t k . L. A. J . W. 
Bink, w n d . 4e w t k . F. J . van der V o r m , 5e w tk . S. P. van 
Ga len , 5e w t k . J. A lmek inders , rad io-of f ic ier J . de Muijnck; 
bootsman C. J . de Knegt, I e p o m p m o n / b a n k w e r k e r C. J. 
Meloen, 2e p o m p m o n / b a n k w e r k e r G. W. Schouten, hoofd 
kombuis W. F. H. van der Moezel; 

s.s. Kate lys io: w n d . I e stm. E. Mol l , 2e w t k . A. J . Baerveldt; 
s.s. Kel le t ia : gezogv. J . I. Boer, 2e w t k . S. A. Verhage, rad io­

of f ic ier R. Krommenhoek; 
s.s. Kermia : gezogv. C. J . J . Rozema, 3e stm. R. E. Sieders; 
s.s. Khasie l la : gezogv. Tj. Kuijper, w n d . 3e stm. J . B. Krul , 

3e w t k . N. P. Dekker, 4e w t k . J . J . L. Geerink, 5e w tk . 

I N M E M O R I A M 
F . Bruin, 8.3 jaar, oud-gezagvoerder van N . V . Ned.-
Ind. Tanlistoomboot Mi j . 
Overleden op 6 mei 1966 te De Bi l t . 
A . I . J . Hilckmann, 74 jaar, oud-gezagvoerder van 
N . V . Ned.-lnd. Tankstoomboot Mi j . 
In 1937 de Maatschappij verlaten na 23 dienstjaren. 
Overleden op 5 april 1966 te Voorburg. 
J . L . van der K u y l , 71 jaar, oud-hoofdwerktuigkun­
dige van N . V . Curagaosche Scheepvaart Mi j . 
In 1947 de Maatschappij verlaten na 22 dienstjaren. 
Overleden op 16 mei 1966 te Rotterdam. 
W . A . Spoel, 51 jaar, oud-gezagvoerder van Shell 
Tankers N . V . 

In 1960 de Maatschappij verlaten na 23 dienstjaren. 
Overleden op 28 mei 1966 te Rijswijk ( Z . H . ) . 
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P. Zappe i j , 5e w t k . J . H. S. Bri jde, 5e w t k . J . H. C. Vier-
te lhauzen, bootsman H. C. den Daas, I e p o m p m o n / b a n k ­
werker C. Stolk, 2e p o m p m o n / b a n k w e r k e r B. Ve rbu rg , 
bankwerker J . H. L. Delsmon, voorman C. Noord i jk , hoofd 
kombuis M. van Hogen , scheepskok F. J . V e r w a y e n ; 

s.s. Korenia : 3e stm. G. C. H. Di jkst ra, 4e stm. B. H. Weers-
m a , 3e w t k . P. Bolt, 5e w t k . J . C. Stenekes, 5e w t k . J . H. 
G. Nu i j , bootsman K. E. J . Wotz , I e p o m p m o n / b a n k w e r ­
ker C. Voorspuy, 2e p o m p m o n / b a n k w e r k e r A. de Ruyter, 
bankwerke r J. Pot, hoofd kombuis L. Deynen, scheepskok 
P. E. L. V . d. Heuvel ; 

s.s. Korov ina : 2e stm. E. Q. Abbes; 
s.s. Kosicia: w n d . 2e stm. L. D. J. van Zu i lekom, 4e stm. J. I. 

Boon; 
s.s. Kossmatel la: 2e stm. C. R. Groen, w n d . 3e stm. E. A. Bik, 

chef-hofmeester J . Board ; 
s.s. Kryptos: w n d . 3e w t k . J . J . Jonkman, 4e w t k . J . Prinsze, 

5e w t k . P. Enter, rad io-o f f ic ier C. Veen ingen ; 
s.s. O n d i n a : commodore H. A. H. H i j l kema, I e stm. P. J . F, 

de Beus, 2e w t k . J . de Jong, 5e w t k . T. Scholte, 5e w t k . 
V'J. W o r t e n o ; 

s.s. O n o b a : 2e stm. J. Klein Roseboom, 3e s im. J. S. de Jong, 
2e w t k . J . R. A lsmo, w n d . 3e w t k . C. P. Kortekoas, w n a . 
4e w t k , A. J. Koe lewi jn , rad io-o f f ic ier P. W. Ve i jgen ; 

s.s. Ph i l idora : w n d . 3e stm. J. W. N ieuwer f ; 
s.s. Phi l ine: 2e stm. G. W. Bouma, 3e stm. W. van den Borr , 

h fd .w tk . J . Broersen; 
s.s. Ph i l ipp ia : gezogv. K. J. van Noor tw i j k , h fd .w tk . J . van 

der Mei jde; 
s.s. Sepia: 2e stm. J. Post; 
s.s. Vasum: gezogv. K. Prins, 3e stm. P. J . M. Ar ts, w n d . 3e 

w tk . A. J . Hulzebos, 5e w t k . G. v. Da len, 5e w t k . H. D o f i ; 
s.s. V i a n a : 3e stm. A. J . de Kraker, 2e w t k . R. Groeneve ld , 

w n d . 3e w t k . C. J . van der Z a a g , 5e w t k . R. C. Hoeboer, 
rad io-o f f ic ie r G. A. von Egmond; 

s.s. V i v i p a r a : 3e w t k . J . I. Brongert , 5e w t k . J . C. A. Stevens, 
5e w t k . J . H. M. A. van Jaarsve ld , chef-hofmeester A. O n ­
ders ta l ; 

s.s. Z a f r a : I e stm. C. Vessies, 2e w f k . P. J . de Lange, 4e w tk . 
T. Vromans, 5e w t k . M. J . Porent, rad io-o f f ic ie r W. de 
Vries; 

s.s. Z a r i a : h fd .w tk . P. van der Hout, rad io-o f f ic ier H. Dam­
mers. 

DE DIENST VERLATEN: 
3e w t k . : J . Blok; 
4e w t k . : L. C. W. Biesheuvel, F. A. von Rooijen; 
5e w t k , : J. P. Si jbesma. 
wochtass is tenten: B. Wo lven , M. Boomsluiter; 
I e p o m p l i e d e n / b o n k w e r k e r : B. S. Roos, R. Bock; 
2e p o m p l i e d e n / b o n k w e r k e r : A. C. van Baaien, N. von Mar­

w i j k ; 

bankwerkers : A. S. v. d . Sluis, G. Denekamp, L. G. v. Roalfe. 

BEHAALDE DIPLOMA 'S: 

I e s tuurman G. H. V. : 2e stI. H. A. Ku l ing, C. R. Groen; 
2e stuurman G.H.V.: 3e stm. P. J . M. Ar ts; 
2e stuurman G.H.V. Th.: 3e stm. D. E. Kr i jgsman; 
3e stuurman G.H.V.: II, stI. J . I. Boon, C. M. Hon ig ; 
, , C " Th.: 2e w t k . H. W. van Diepen; 
, , B " : 4e w tk . N. C. van der Vecht; 

I N D I E N S T G E T R E D E N ; 
w a l p e r s o n e e l 

R. J . HAANSTRA 
sectie DFF/3 

per 1 .6 

M . J . VROLIJK 
sectie DFF/6 

per 1 .6 

D. WESTSTRATE 
sectie DFF/6 

per 6,6 

, , B " Th.: 3e w t k . C. J . von der Ent; 
A / B t h : 5e w t k . P. Zappe i j , J . H. M. A. von Jaarsve ld ; 
MVD: R. G. Hoeboer, P. J . A. Polsenborg. 

AANGESTELD ALS: 
h fd .w tk . : J . von Duuren; 

4e stm.: J . I. Boon, C. M. Hon ig ; 
5e w t k . : R. G. Hoeboer, P. J . A. Polsenborg; 
2e p o m p m a n / b o n k w e r k e r ; J . van Weyen. 

TIJDELIJK TEWERKGESTELD BIJ SHELL MALAYSIA TE 
SINGAPORE: 
1 e stm.: J . W. Rutten. 

mutaties walpersoneel 
(in de per iode 16.5 t / 15.6 1966) 

UIT DIENST: 

1.6: mej . C. G. Kroon - sectie DFF/3. 

GEHUWD: 

2 6 . 5 : mej . N. W. Klut - sectie DFF/5 - met de heer R. G. A. 
von Dijck; 

2 7 . 5 : me j . R. M. Stolk - sectie DFF/6 - met de heer W. J. T. 
de Geus. 

GEBOREN: 
3 0 . 5 : An i ta-Denise, dochter van I. J . A. van Dommelen -

sectie DFT/5 - en mevrouw M. B. J . van Dommelen-
T i l lema; 

5 .6 : Hans, zoon van J. M. von Duijn - sectie DFP/1 2 - en 
mevrouw H. G. van Duijn-Pistoor. 

Redactiecommissie : 

G. W. Bakker 
A. Baljet 
I. J. A, von Dommelen 
G. H. von Leeuwen 
J. C. W. Schuller tot Peursum 

(voorzitter) 
W. N. Wouters 

t u s s e n s c h i p e n k a 
v i j f d e j a a r g a n j no . 11 — j u l i 1966 

m a a n d b i a d voo r hef v l o o t - en w a l p e r s o n e e l v a n Shell Tankers N .V . 
HET GEHEEL OF GEDEELTELIJK O V E R N E M E N OF 
BEWERKEN V A N ARTIKELEN E N / O F HET REPRODU­
CEREN V A N FOTO'S OF AFBEELDINGEN IS SLECHTS 
GEOORLOOFD MET SCHRIFTELIJKE 

V A N DE REDACTIE. 
TOESTEMMING 

Admin is t ra t ie ; 

Mej. J . F. Schilt 

Kopi j in te zencJen a a n : 

Redact ie ,,Tussen Schip en K a " 

P /a Shell Tankers N .V . 

Postbus 874 , Rot te rdam-C 
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